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Branche vreest voor
positie Schiphol als
vrachtknooppunt
Roger Cohen
Amsterdam

Alsdeoverheidniet snel ingrijpt, verliest
Schiphol zijnpositie als vooraanstaandover-
slagpunt voorde luchtvracht. Alsbuitenland-
semaatschappijen verkoop- enmarketing-
afdelingenverhuizennaarhetbuitenland,
gaanerhoogwaardigebanenverloren.

Hiervoor waarschuwt de branchevereniging
van de Nederlandse luchtvracht, Air Cargo
Netherlands(ACN). ‘Wijmakenonsongerust
overdetoekomstvanvrachtopSchiphol’, zegt
directeurMaarten vanAs, in gesprekmethet
FD. ‘Er dreigt eenneerwaartse spiraal.’

De luchtvrachtsectorwaarschuwtal langer
voor de gevolgen van de krapte op Schiphol,
dat tot 2020 nietmeer kan groeien vanwege
afsprakenmet omwonenden. Verschillende
luchtvrachtvervoerders verhuisden het afge-
lopen jaar al een deel van hun vluchten naar
Luik, Brussel enMaastricht. Zij konden niet
meer terecht op Schiphol, dat een belangrij-
ke bestemming is voor ondermeer bloemen
enelektronicaals iPhonesengeheugenchips.
Onzekerheid over de toekomst van de

luchthaven kan ertoe leiden dat buitenland-
sevrachtvervoerdersenexpediteurshunaan-
wezigheid in Nederland verder verkleinen,
steltACN. ‘Erisalveelhandelverdwenen,maar
erkomteenmomentdatbuitenlandsemaat-
schappijenooksales-enmarketingafdelingen

naarhetbuitenlandverhuizen.Danwordenwe
eensoortbijkantoorenblijvenweachtermet
laagwaardigearbeid,danwordterhieralleen
nogmaarmetdozengeschoven’, steltVanAs.
‘DaarmeewordtNederland ookminder inte-
ressantalsvestigingsplaatsvoorbedrijvenmet
eenwereldwijdeaanvoerketen’, zegtFlorisde
Haan vandeErasmusUniversiteit

VandaagverschijntvoorheteersteenLucht-
vrachtmonitor,eenonderzoeknaardeecono-
mischewaardevanluchtvracht.Demonitor is
gemaakt door onderzoekers aan deErasmus
Universiteit, inopdracht vanACN.Uitheton-
derzoek blijkt dat het aantal mensen werk-
zaam in luchtvracht in 2017 steeg,maar dat
hun toevoeging aan het bruto nationaal pro-
duct kleiner was dan in 2015. Dit was onder
meer te wijten aan verlies van hoogwaardige
banen bij KLMCargo enMartinair, waar en-
kelehonderdenarbeidsplaatsen verdwenen.

In2017wasdeluchtvrachtgoedvoor25.000
arbeidsplaatsen en een toegevoegdewaarde
van€2,15mrd,blijktuitdemonitor.Datonder-
streepthetbelangvanluchtvrachtopSchiphol,
dat in2015goedwasvoorzo’n114.000banen
eneen toegevoegdewaarde van€9mrd.

ACNwil dat hetministerie van Infrastruc-
tuur en Waterstaat de prominente rol van
luchtvracht onderschrijft in de Luchtvaart-
notadieeinddit jaar verschijnt.Daarinzalde
overheid aangevenwat de komende jaren de
prioriteitenzijn inde luchtvaart. ‘Indevorige
notastondbijnanietsovervracht’, zegtVanAs.

De schaarste op Schiphol heeftmet name
geleidtoteendalingvanhetaantal full freigh-
ters, vliegtuigenwaarinalleenvrachtvervoerd
wordt.Voorheenwarendezevliegtuigengoed
voorzo’n17.000-18.000startsenlandingenper
jaar, in2018warendater16.000,zo’n3,5%van
het totaal. ‘Dat is niet veel, aangezien vracht
goed is voor ongeveer 20% van de totale toe-
gevoegdewaarde vanSchiphol’, zegt VanAs.
Vracht is ook belangrijk voor het in stand

houden van het internationale bestemmin-
gennetwerkopSchiphol,waarschuwde KLM
vorig jaar.Demaatschappijvervoertveelvracht
indebuik vanpassagierstoestellenenkanzo
intercontinentaleverbindingenrendabelkrij-
gendieandersnietkunnenvoortbestaan.On-
geveerdehelftvandevrachtopSchipholwordt
vervoerd indebuik vanpassagierstoestellen.

Brancheorganisatie
ACNwaarschuwt dat
ook hoogwaardige
banen verplaatst
zullen worden

Afgelopen jaar
verhuisden meerdere
maatschappijen al
vluchten naar Luik,
Brussel en Maastricht
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