DE VOLKSKRANT 9
DONDERDAG 3 JANUARI 2019

Parkeerbeleid Ten eerste

UTRECHT
EEN PARKEERPLAATS OP VIER WONINGEN

IN SOMMIGE NIEUWBOUWWIJKEN
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VIJF PARKEERPLAATSEN PER HUISHOUDEN
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PARKEREN OVER DE GRENS

Parkeren neemtveel
ruimte in beslag op vaak
dure grond en kost de
gemeenschap geld.
Zurich maakte er met
succeswerkvan.

e Zwitserse stad Ziirich
was eenvan de eerste ste-
den ter wereld die het mes
zette in het parkeerbeleid.
In1996 werd een ‘historisch besluit’
genomen: het aantal parkeerplaat-
sen mochtniet meer groeien. ‘Als er
daarnaergens in de stad een nieu-
we parkeerplaats werd gebouwd,
moest er ergens anders een verdwij-
nen’,vertelt gemeentewoordvoer-
der Heiko Ciceri over de telefoon.
‘De meeste van die nieuwe plaatsen
zijn ondergronds gebouwd, waar-
door we nu veel meer autovrije stra-
ten hebben en ruimte voor dein-
woners om te recreéren.’
Ookiserin Ziirich een maximum
gesteld aan hetaantal auto’sdatin
de stad de weg op mag. Als de senso-
ren in het wegdek meten dat dit
maximum is bereikt, gaan de stop-
lichten aan de rand van de stad op
rood. Het veroorzaakt soms wat ver-
stoppingen op dering, maarin de
stad zelf sta je nooit meer in de file.
De gemeente had protesten van
de bewoners verwacht, zegt Ciceri,
maar het tegendeel bleek waar. ‘Ze
vinden het geweldig’, zegt hij. ‘Ze
hebben er een leefbare stad voor te-
ruggekregen. Dat is natuurlijkal-
leen mogelijk omdat we zulk goed
openbaar vervoer hebben, waar-
door inwoners alternatieven heb-
benomvananaarb tereizen.

Los Angeles

Hetverbaast Donald Shoup niet. Als
hoogleraar stadsplanologie aan de
Universiteit van Californié zette hij
de problematische kanten van par-
keren twintig jaar geledenal op de
kaart.In1995 kwam hij met het
boek The High Cost Of Free Parking.Zo
weten we dankzij Shoup hoeveel
plekal dat parkeren eigenlijk in-
neemt: een stad als Los Angeles bij-
voorbeeld, waar woningen schaars
zijn, bestaat voor 14 procent uit par-
keerplaatsen.

‘Mensen denken datheteen
rechtis om hun auto overal voor de
deur te kunnen neerzetten en ze
kunnen heel boos worden als ze
denken dat het van hen wordt afge-
pakt’, zegt Shoup. ‘Maar als ze zien
dathun stad er beter van wordt, ver-
stomt het protest.

Shoup adviseert gemeenten we-
reldwijd om zo veel mogelijk par-
keerplaatsen van straat te halen,
een realistische prijs te vragen voor
ondergrondse faciliteiten en het
geld te gebruiken om de buurt leef-
baar te maken. ‘Er is nog geen inwo-
ner boos geworden omdat er een
schone, groenere ruimte met ter-
rasjes en speeltuinen voor zijn deur
isgekomen.

Dus wie denktdat het geduld nu
al op de proef wordt gesteld bij het
parkeren in een Nederlandse bin-
nenstad, staat nog wat te wachten.
In Rotterdam betaal je op sommige
plaatsen in het centrum 4 euro per
uur.In Utrechtisdat5euro,enin
Amsterdam mag je vanaf mei2019
7,50 euro neertellen.

Hetkan nog veel duurder, zoals in
New York. Volgens de Global Par-
king Index 2017, waarvoor de prij-
zenvan meer dan 50 miljoen par-
keerplaatsen wereldwijd zijn verge-
leken, zijn hier twee parkeergarages
waar je omgerekend 27,50 euro per
uur kwijt bent. Dat is ook de duurste
plek ter wereld, maar gemiddeld be-
taal jein New Yorkal 14,50 euro per
uur. ‘Een koopje!’, zegt Shoup la-
chend over de telefoon.

Parkeren kost de gemeenschap
gewoon geld. Er moeten parkeerga-
rages worden gebouwd en beheerd,
maar ook parkeervakken worden
afgerasterd, schoongemaakt, bevei-
ligd en verlicht. Hoe meer een ge-
meente hieraan bijdraagt, hoe min-
der geld zij kan besteden aan an-
dere taken. ‘De inwoners subsidié-
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ren dus eigenlijk de automobilis-
ten’, zegt Shoup.

De parkeerplaatsen nemen vaak
een enorme oppervlakte in beslag:
grote, grijze plekken in de open-
bare ruimte. Neem het parkeerter-
rein rond het West Edmonton win-
kelcentrum in Alberta, Canada,
waar zo'’n 20 duizend auto’s te-
rechtkunnen; de grootste parkeer-
plaats ter wereld. Het terrein is vrij-
wel even groot als het winkelcen-
trum en neemt ongeveer evenveel
plekin beslag als een woonwijk met
vijfhonderd huizen iets verderop.

Opgegeten

’sNachts staat dat hele terrein leeg.
Want een auto staat overdag bij het
werk,’s nachts thuis voor de deur,
en in het weekeinde bij de super-
markt, het restaurant of de sport-
club. Zeker in de Verenigde Staten,
waar de auto altijd ruim baan heeft
gekregen, worden steden opgege-
ten door parkeerplaatsen. Volgens
eenrecente studie van het Research
Institute for Housing America telt
de stad Seattle vijf parkeerplaatsen
per huishouden en het stadje Jack-
son (tienduizend inwoners) zelfs
27.

In het centrum van de populaire
steden hangt daar een extra prijs-
kaartje aan. ‘Een parkeerplaats
neemtzo'n 12 vierkante meter in be-
slag’, zegt Guiliano Mingardo, on-
derzoeker vervoerseconomie aan
de Erasmus Universiteit in Rotter-
dam. Een parkeervergunning aan
de grachtin Amsterdam kost
535 euro per jaar, ‘maar kijk eens
wat het kost om een appartement
op dezelfde locatie te huren. Dat
staat nietin verhouding.’

Datzelfde geldtvoor steden als
New York, Londen of Bangkok. Toch
durven politici de prijs van het par-
keren zelden omhoog te schroeven.
Ze zijn bang voor boze burgers en
vrezen dat het de lokale economie
zal schaden. Terwijl er genoeg we-
tenschappelijk bewijs is dat een
hoog parkeertarief geen invloed
heeft op hetaantal klanten of de
omzet van winkels. Sterker, betoogt
Mingardo, investeren in een aan-
trekkelijke binnenstad trekt meer
winkelpubliek en dagjesmensen
dan fijne parkeerplaatsen. ‘Nie-
mand zegt: laten we lekker in Zoe-
termeer gaan shoppen, want daar
kunnen we de auto voor niks kwijt.’

Sacha Kester

SEATTLE, VS




