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Dure benzine, hoge belastingen, 
files, een dreigend gebrek aan 
grondstoffen, parkeerperikelen,  
te weinig laadcapaciteit; het zijn 
bepaald geen feestdagen voor de 
 automobilist. Maar die peinst er 
niet over de auto weg te doen, zo 
blijkt steeds weer.

Met de verkiezingen voor de 
deur en een groeiend klimaatbe-
wustzijn als steun in de rug grijpen 
milieuorganisaties, vakbonden en 
andere belanghebbenden het mo-
ment om met ‘alternatieve mobili-
teitsplannen’ te komen. De hoop is 
daarbij steevast dat we de auto va-
ker laten staan en het liefst de deur 
uit doen.

Maar is dat geen ijdele hoop? 
Talloze eerdere pogingen sneuvel-
den jammerlijk. Het hebben van 
een eigen auto is een hardnekkig 
genoegen. Marjolein Demmers, di-
recteur van stichting Natuur & Mi-
lieu, ziet privé-autobezit meer als 
een routine: “De auto is vaak een 

gewoonte. En van gewoontes is het 
moeilijk afscheid nemen. Te veel 
mensen zijn nu afhankelijk van een 
auto. Dan is het moeilijk afstand 
doen.”
Dat overweegt een automobilist 
pas, zegt Demmers, als de bereik-
baarheid van basisvoorzieningen als 
scholen, supermarkten en gezond-
heidscentra sterk verbetert. “Daar-
naast willen we de alternatieven 
voor de auto verbeteren en betaal-
baarder maken. Zo wordt het een 
steeds logischere keuze om niet 
voor de auto te gaan.”

Mathijs van Schaik is specialist 
mobiliteit bij adviesbureau Omega. 
Stel dat hij de opdracht zou krijgen 
om te proberen het privé-autoge-
bruik terug te dringen, wat zou hij 
dan adviseren? “Allereerst zou ik 
gemeentes erop wijzen dat er al 
heel veel alternatieven zijn. Je hebt 
deelauto's, ov-fietsen, trein, bus, 
tram, metro, buurttaxi's en de 
reikwijdte van elektrische fietsen 
neemt alleen maar toe.”

Keuze genoeg, dus. Maar vol-
gens Van Schaik zijn niet de moge-

lijkheden beslissend, maar de ze-
kerheid dat we een beroep op al die 
varianten kunnen doen. Is er een 
deelauto beschikbaar als ik net op 
zaterdagochtend met de kinderen 
naar de sport wil? Gaat die bus wel 
en gaat-ie op tijd?

 Maar zelfs als dat allemaal dik in 
orde is, stappen we nog in onze ei-
gen trouwe  vierwieler. Van Schaik: 
“Er zijn doelgroepen die zo auto-af-
hankelijk zijn, dan kun je op je kop 
gaan staan, maar zij zweren bij hun 
auto. Mensen met kinderen, bij-
voorbeeld.” Bovendien hangt het er 
sterk vanaf waar je woont, weet hij. 
“Een alternatief als de deelauto is 
vaak locatie-afhankelijk. Als je daar 
bijvoorbeeld in een buitenwijk van 
Barneveld mee aankomt, zeggen 
ze: dank u, ik neem mijn eigen auto 
wel.” 
Toch zit niet iedere privé-autobe-
zitter voorgoed vastgegordeld in 
zijn heilige koe, constateert Van 
Schaik. “Mensen met een tweede 
auto zijn bijvoorbeeld vaker bereid 
afstand te doen van deze auto en 
over te stappen op de alternatieven 

Een Mercedes C300 AMG krijgt een wasbeurt in Tilburg. FOTO ANP

Vervoer • Alle nadelen van een eigen auto voor de deur nemen 
we nog steeds op de koop toe. Of zijn de geesten langzamerhand 
wél rijp voor alternatieven voor de heilige koe? 

Het hebben van een eigen auto     i

Het personeelsbestand van  
ABN Amro in New York krimpt 
tegen het einde van het jaar met 
70 procent. Het gaat om in totaal 
52 van de 73 functies in de Ame-
rikaanse stad. Het schrappen van 
die banen is onderdeel van de 
strategie van de bank om de fo-
cus meer te leggen op Europa. 
Volgens een woordvoerster van 
de bank is ABN Amro “bijna 
klaar” met het terugtrekken “uit 
landen buiten Noordwest-Euro-
pa”. In totaal zouden in een peri-
ode van drie tot vier jaar 800 van 
de circa 2500 banen verdwijnen 
bij de zakenbank van ABN Amro. 
Het lukte ABN Amro, ooit een 
grote internationale bank met 
veel wereldwijde ambities, al ja-
ren niet om aan de eigen winst-
doelstellingen te voldoen. ANP, 

BLOOMBERG

Strategie ABN Amro 
schrapt 70 procent van 
de banen in New York

Duitsland, de grootste energie-
verbruiker van Europa, haalde  
in het eerste kwartaal meer dan 
de helft van zijn elektriciteit uit 
hernieuwbare bronnen. Die wa-
ren goed voor zo’n 52 procent  
van alle verbruikte stroom, 
 berekende onderzoeksbureau 
ZSW samen met de koepelorga-
nisatie voor nutsbedrijven 
BDEW. Vergeleken met dezelfde 
periode in 2022 steeg het aan-
deel hernieuwbare energie met 
ongeveer 5 procentpunt. Vooral 
zonnepanelen leveren een 
steeds grotere bijdrage aan het 
totale aanbod van elektriciteit. 
Duitsland is  bezig met zijn 
‘Energiewende’, waarbij het ge-
bruik van vervuilende kolen, olie 
en gas plaats moet maken voor 
meer energie uit wind en zon. 
ANP, DPA

Duitsland Meer dan helft 
elektriciteit komt uit 
hernieuwbare bronnen
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